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QUIE ES MOWVILIDAD, [EfN QUIS
CONSIISTIE

MOVILIDAD

« Concepto vinculado al desplazamiento de las personas o mercancias.
* Expresa la facilidad de desplazamiento.
* Mesurable.

Plan de Movilidad

Respuesta a: necesidades de interaccion de los multiples sectores
urbanos (servicios econdémicos y sociales).

*integracion con otros contextos de caracter metropolitano, regional,
nacional e internacional.

2>Respuestas objeto de planeamiento - Plan de movilidad.
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QUIE ES MOVILIDAD, BN QUIE CONSISITE

Asumir la reflexion y responsabilidad
sobre el producto urbano que se
construye; el tipo de ciudad que
estructura los medios de transporte.

Proximidad espacial: A mayor accesibilidad menor distancia origen —
destino.

La localizacion de las actividades
‘polos generadores’ de movilidad.

La topografia del territorio.

El espacio publico.

El comportamiento de la poblacion.

Consolidar, a partir de una movilidad sostenible, una ciudad apropiada a las
necesidades y cultura de los habitantes.
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QUIE ES MOVILIDAD, BN QUIE CONSISITE t t

MOVILIDAD Y POLITICA NACIONAL
PND, Programas “Ciudad amable y Mover ciudad”

* Transporte publico para ciudades competitivas, eficientes y equitativas.
» Sistemas de transporte que permitan planear adecuadamente el crecimiento
urbano.

Planeacion integral
Integracion intermodal
Ciudad para peatones

= Articular sistemas e infraestructuras de transporte con la consolidacién de
una estructura urbana sostenible y equitativa.
- Definir Proyectos que contribuyan a la revitalizacién del espacio publico,

elemento articulador de las infraestructuras de transporte.
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BN QUIE CONSISITE

Importancia y utilidad de un Plan de Movilidad
=> Instrumento de planeamiento urbano:
» Solucionar problemaéaticas.

* Reorientar y construir una nueva ciudad y
educar un nuevo ciudadano.
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1. INTERRELACION ESTRUCTURA Efectos de la interrelacion
URBANA Y MOVILIDAD

ESTRUCTURA URBANA ﬁ SISTEMA

A W

INTERRELACION

-Necesidad de un PROYECTOS
manejo integrado- ESTRATEGICOS
GENERAN

CENTRALIDAD

Los proyectos estratégicos : . Los usos del sueloafectanla
generan centralidades movilidad

.- Las centralidades afectanla -

s * Lamovilidad afecta los usos del
movilidad

suelo

MOVILIDAD SOSTENIBLE - mejores PROYECTOS ESTRATEGICOS - Centralidades
condiciones de calidad de vida. que generan gran movilidad

/
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ENFOQUIE RIEL PMIMM

Necesidad de integrar los instrumentos de planeacion

PLAN
MAESTRO
DEESPACIO
PUBLICO

Infraestructura para
peatones
Vias e

Ordenamiento fisico LA eI ecEiones

territorio municipal MOVILIDAD

: PLANES ‘ ; . PLAN

FARCIEESH 4 . AMBIENTAL |
: PROYECTOS . ’

DE ,

A\ TRANSPORTE ,
Desarrollo de ' Contaminacion

suelos de = acustica y del aire

expansion Sistemas

integrados de
Transporte Masivo
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ENFQQUIE [RISIL [PRMIMIM

2. MOVILIDAD SOSTENIBLE (principio)

Prioridad metropolitana.

Ciudades y
. . comunidades
Acciones hacia un habicables
territorio metropolitano
sostenible. o

Una mejor
calidad de vida
para todos los
- componentes de
la sociedad

Proteccion del
medio ambiente

bl;')esarollo y vitalidad

economicos + sistemas de La inclusién social

Pracricas 4
3 transporte sostenibles genera
comerciales con ot i %
Baa = crecimiento PI’OSPQI’Idad
et U e econémico sélido economica
ambiental

ECONOMIA

Fuente: Ralbh Hall. Invodicing the Concete of Sustaimable Transtont to the U.S. DOT throush the Reauthorization o TEA-21
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ENFOQQUIE [DISL [P(M]MIM

3. EL PAISAJE COMO LUGAR

Gran valor patrimonial, condiciones excepcionales, que es
necesario valorar y articular como producto turistico.



METODOLOGIA GENERAL

Componentes

PASOS A SEGIR

ORGANIZACION DEL ESTURIQ

Centro Occidente

Pasos

1:

W

Factores que inciden en la
movilidad: Fisico urbanos,
infraestructura vial, transporte,
externalidades, patrones de viaje.

. Caracter o estructura especifica de

los factores.

Problematicas por factor.
Alternativas para un patrén mas
eficiente de movilidad.

Modelo actual de ordenamiento.
Modelo de ordenamiento para la
movilidad sostenible.

: Aspectos a modificar, para construir

el PMMM.
Formulacion del PMMM con Plan de
ejecucion.

Para el desarrollo de los temas de urbanismo y transporte, se utiliz6 metodologias
particulares, segun las técnicas especificas de cada materia.
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Bl MARGO METRQPQLETANO

1. CONCEPTO DE LO METROPOLITANO Y PMMM

Escala regional, que concibe el territorio con una vision
integral, transcendiendo los Ilimites administrativos
municipales.

- EI PMMM define acciones de escala macro,
determinantes de las condiciones estructurantes de la
movilidad en el territorio metropolitano.
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2. COMPETENCIA DE LAS AREAS METROPOLITANAS

* Entidades administrativas.
« Conjunto de municipios integrados - municipio nucleo.
» Estrechas relaciones de orden fisico, econdémico y social.

- Programacion y coordinacion del desarrollo y la racional
prestacion de sus servicios publicos.

= Administracion coordinada.

DE LA CONFORMACION INSTITUCIONAL
HACIA LA REGION METROPOLITANA

Regulacion de los Hechos metropolitanos

“MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD METROPOLITANA”
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Bl MIETRQPQLITANQ

Marco juridico de actuacion

Constitucién Politica, Articulo
En ordenamiento 3109.

territorial Ley Orgéanica de las Areas
Metropolitanas (Ley 128 de 1994)
Ley organica de Desarrollo (Ley Plan de Desarrollo

152 de 1994) Metropolitano 2000-2013
En desarrollo territorial Ley de desarrollo territorial (Ley Lineamientos

388 de 1997) y sus modificaciones |Metropolitanos de

y complementos (Ley 902 de 2004) |ordenamiento territorial
En transito y transporte |Ley 310 de 1986
Ley 105 de 1994
Ley 336 de 1996
Ley 769 de 2002
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EL MARCO MIETRQPQILITANO

Infraestructura de caracter metropolitano

Categoria Modo Tipo
H)J' Malla vial (vias interceptores, cruces, puentes, tuneles, etc.)
< . Nacional y Ciclorutas metropolitanas.
o |Redes lineales —— .
o Departamental [Circuitos peatonales (caminos reales)
= Equinorutas y ciclorutas metropolitanas
Terminales de carga (puertos secos)
Terminales de pasajeros
Terrestre —
Centros logisticos de carga
Movilidad Intercambiadores modales (nodos regionales-urbanos-veredales)
N Aéreo Aeropuertos regionales
|9 Férreo Estaciones de trenes
Z . Puerto fluvial (muelles)
L Fluvial . - .
S Terminal de carga — pasajeros-turismo)
E Educacién
3 Salud
O |[Mercadeo
W Tjusticia
Seguridad
Flunebres
Servicios publicos
Recreativos
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EL MARCO MIETROPQLITANQ

Alcance de las competencias del AMCO

Y4

Centro Occidente

Normas sobre uso del
suelo urbano y rural,
Fijar perimetros urbano,
suburbano y sanitario
del municipio.

Adoptar el plan vial y
planes maestros de
obras de carécter
municipal.

urbanos,
suburbanos y
rurales necesarios
para desarrollar

Sobretasa a la
gasolina

PLANEAMIENTO CONSTRUCCION Y - OPERACION Y
—— — FINANCIACION
Territorial Movilidad MANTENIMIENTO CONTROL
Regular las normas en [Planificacion . Valorizacion y
. . Ejecutar obras de . Operar
el PIDM, concernientes |desarrollo de vias, : . Plusvalia para obra | _.
. . interés S . sistemas de
a los “Hechos transito y transporte . publica de caracter
. ” : metropolitano : transporte
Metropolitanos metropolitano metropolitano
Establecer .
! Establecer Declarar de utilidad
determinantes para los . - . .
. i determinantes para publica o de interés .
POT's en: . . . Realizar
los POT's en: social inmuebles

concesiones
de operacion
de transporte

Afectar inmuebles
realizacion de una
obra publica
contemplada en el
PIDM

Subsidiaridad
nacion — Dep/to —
M/pios

Controlar el
transporte
masivo.

Adicionalmente, tiene competencias particulares como autoridad de transporte.
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INEVISILES 129 TTVIDINO) Y ISSKSALASIDIELL 1PIMIIMIMI

NIVEL NIVEL NIVEL
REGIONAL METROPOLITANO MUNICIPAL

La region del eje Cafetero y ]
del eje de Medellin - Cali El Area metropolitana de Municipios de:
S Siassimasass | Centro Occidente *Pereira

(Pereira, Dosquebradas y *Dosquebradas
la Virginia) La Virginia.

% o
e 3

mmmmmmm

Articular los proyectos Concrecion del Plan de

regionales y nacionales al Definicion del Plan de Movilidad —~AMCO en
Plan de Movilidad -AMCO Movilidad -AMCO cada uno de los
municipios
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A DE ESTRUCTUIRA WIRE/ANA

1. Formacion Historica. Contexto Urbano - Movilidad

PRIMER PERIODO il SEGUNDO PERIODO
i 1.960 = g
<

LA CIUDAD COMPACTA Semman LA ATOMIZACION DE LA CIUDAD COMPACTA
APOYADA EN MEDIOS DE TRANSPORTE LOCOMOTORES (TRANVIA - TREN -PEATON) APOYADA EN MEDIOS DE TRANSPORTE AUTOMOTORES (BUS - AUTOMOVIL)

EPOCA DE FORMACION

1540 > > > > >

Conquistay
siglo XIX los 10°s

Siglo XX: Década de
y 20's

Siglo XX: Década de los

30'sy 40°s Siglo XX: Década de los 50's y 60's Siglo XX: Década de los 70°'s Siglo XX: Década de los 80's y 90's Siglo XXI. Década de los 10°s

g

CARACTERISTICA FISICA DEL CONTEXTO:

= NUCIE0 COMPacto. Expansion R 5 = = Cludad dispersa. Varios nuciecs. SubLbenizacion del lerniorio 8 [Ciudad dispsrsa. Nofmas FOT'S ofienian Conurbacion Sants Rose -
Pequefia nicleo compacto el Nucleo compacto. Inicio expansion lienal aislada Inicio proceso de fragmentacion. Crecimiento expansion aislada [ Cervia o 21 G g0t SO Cm T BrEal Cosquebracas: 1 Carmto.- carta

TIPO DE MOVILIDAD: ]
e Fastonaly wenie: intema peatonaly tranvia intema peatonal, automovil y Franvia interms automovily buses, interna automovily buses intema automovil, SITM y buses
Externa Recuas de

buoves (cominos realess. Tren |Extera: Tren (ren de Caidee) - e, A R — e Canabin T~ i
Frbeiisit Sncio it iy Mgl i Externa: Tren. Carrsteras. Asreo Extema Carreteras y avién Extena Carreteras y avion Extema Carreteras y avién
vapores del rio Cauca)

DATOS HISTORICOS:

1840 1500 1947 io72: (e 2001
o Dosquebradas se funda por A-ropuono de Matecana En finsliza el servicio de la red de tranvias. Dosquebradas: Se crea =l municipio. Sin desarrclio en Aeropuerto de Matecana: entre 1981y 1982, se amplia el terminal  |Disefo del SITM de MEGABUS: en el 2002 se elabora la estructura
sreira - colonos antioquenos 944 se crea ol aeropuerto i acueducto y de pasajeros. En 1985 se amplia el terminal dé carga (637 M2). En |definitiva det SITM y se contrata los disenos. En el 2003 se elabora
(Acuordo 161044y y on 1647 alo largo de la via nacional Simén Boiivar 1991 58 inauguran las salas e embarque con Sus PUSNLES de documento CONPES 2220. Se firna convenio de financiacion sntra
ateriza la primera aeronave. abordaje nacion, Pereiray Dosquebradas Se constiuye la empresa de
Poc Joroe FRobiede Megabus S A en el 2004 se adjudica la licitacid
750 o861
La Virginia Fundacién La Virginia Se crea el Municipio de La Virginia
T84 o1s: 1.959: 574 1997 WG sos Articulados: Rutas Tron L]
Ferrocarril de Caldas Ferrocarril de Caldas: 6n 1959, una turba en Peraira arranca (o5 | Aeropuerto de Matecania: Se constuye ol terminal de pasajeras | Viaducto Cesar gaviria Trujillo: 5o inaugura sl viaducto que une o TSI
inicia su construccion en 1915 rieles del antiguo Ferrocarril de Caldas que pasaban por las calles |Se inaugura en octubre de 1.976. En ese mismo afio, el asropuerto | Pereira y Dosquebradas o fo 5.
Fundacicn Santa |para comunicar Puerto Caldas, de la cludad (inea P Manizales). con 6l prelexto de que se constituye en establecimiento publico de caracter municipal e A
Rosa de Cabal Y estorbaban en su crec (Acuerdo 17/1976) e
Comunidad M 1919 se Queds desconectada de la o
indigena quimbaya mdul)uro @l tramo hasta la afos después fue Abdndonarm por los Ferrocarriles Nacionales el @) intercambiadores
colonos stacion Villegas, luego se tramo Cartago- reira, que era lo quée aun quedaba del antiguo S
Bntioauenos Prolongs a Pareira qub, an Forrocantl do Caidas

1927, quedo comunicada con
Manizales

® Estaciones

1863: 1.940:

Re - fundacion 3 Ferrocarril de Caldas En 1945 1a
Persira. Tarrenos nacion lo compro y, en 1953, 1o
Francisco Peraira 9,5 * intears a la Division Paciica de los
Martinez Farrocariles Nacionsles

io de proceso
| o< asentamiento de empresas
. medianas y pequenas. 1945
declarada

municipio

de pafios Omnes e Industria
Molinera do Caldas

1.923:

Mediados sigio
XIX:

Ferrocarril del Pacifico. llega
2 linea llegd a Cartago. Al se
empaimé con el Ferrocaril de
palenque de Caldas, de manera que
1egros lUgitvos, | parmtié llevar sin transbordas
ados de su
condicion de
esclavo:

La Virginia
conforma un

y
Pereira hasta Buenaventura

1927:
Pereira: Construccion de red
de tranvias
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FACTORES RIE ESTRUCTUIRA WIRIEVAINA

2. La estructura de integracion metropolitana —

regional -_— nacional TROMNCAL DEL RiO CAUCA
A MEDELLIN i',-

Y DOBLES CALZADAS

A TRIBUGA

- ﬂ-’ il

La AIndAn i L
G £
T 1 y o
B v ar i p— I_u:l" j,.:__h""'
| —_
: il s
o 1. Troncsl del Rlo Cauca®
e »Santate antloqula- Pusrte Valdivia
f % La Virginia - Irra
wMoralss - Suarsz - Timba
BOGOTA 2. Dobles Calzadas:
2 =Parelra - Cartago - La Palla- armenla
-\ o F‘Al.l'tqHBti del Cafa
~.\ - | =BusnavanfursBuga (Triana - Lobog)

 a—
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FACTORES DE ESTRUCTUIRA WIREANA

Problematicas

Potencialidades

La estructura de integracion metropolitana — regional — nacional

Estructura centralizada -
conectada mediante un eje
lineal Unico - Oriente
occidente

Cartago y Santa rosa no
hacen parte del AMCO
aunque mantienen
importantes relaciones.

Region metropolitana con
vision interiorista

Un gran polo de actividades
prestador de servicios
comerciales.

Un gran polo de
desarrollo Regional
consolidando un polo
con unared de ciudades
interdependientes.

Localizacién estratégica
para plataforma intermodal
nacional y global.



DE ]
Lo viRoivg . Wl M

MUNICIFIO DE
SANTA ROSA DE CABAL

MUNICIPIO DE LA VIRGINIA
f 1% 4%
h 2%
SM UNICIPIO
; ULLDA
{

k MUNIGIPIO
ALCALA
-,

LN

AREA METROPOLITANA
CENTRO OCCIDENTE

6%

3%

= AREA URBANA

* AREA DE
EXPANSION
™ AREA RURAL

= AREA

SUBURBANA

MUNICIPIO DE PEREIRA

0%

5%

1

3%

MUNICIPIO DE DOSQUEBRADAS

8%

19%

3%
//
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FACTQIRIES DE ESTRUGCTUIRA UIRIEANA

Los patrones de crecimiento metropolitano.

Los suelos de expansion y suburbanos en los POT’

Problematica

Desfragmentacion del
territorio - modelo de
‘ciudad dispersa’
caracterizado por
procesos de su
urbanizacion del suelo
rural

Promocidn de
conformacion de una
‘ciudad lineal’, impulsando
la conurbacién de Santa
Rosa de Cabal,
Dosquebradas, Pereira,
Cartago y La Virginia

Potencialidades

Implementar un modelo
de compactacion del
territorio que promueva
un desarrollo y una
movilidad sostenibles

Hacer uso de las
competencias
otorgadas en la Ley
128 de 1994 a la Junta
metropolitana en
materia de
planeamiento
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FACTORES RE ESTRUCTURAURBANA
Los patrones de crecimiento metropolitano.
Los suelos de expansion y suburbanos en los POT’s

Problematica Potencialidades

Compactar el nacleo
urbano existente, mediante
la urbanizacion de los
vacios urbanos y mayor
= impulso a procesos de

! renovacion urbana.

El modelo de crecimiento
lineal de Pereira hacia
Cartago en la zona de
Cerritos, ha generado
varios problemas, puesto
gue se ignora la topografia
y paisaje existente

Grandes lotes y baja
densidad sobre el
corredor de la
avenida 30 de
Agosto, que podrian
densificarse en
vivienda y
equipamientos,

De otra parte, su
dimension casi triplica
el drea del territorio
actualmente
urbanizado
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4. Las Areas generadoras de movilidad. Areas de productividad residenciales y
equipamientos metropolitanos

| T Y én a ﬁ
q h
X
.

POBLACION METROPOLITANA
CON EMPLEO

76,00%

Pereira Dosquebradas

POBLACION QUE TRABAJAEN POBLACION QUE TRABAJAEN PEREIRA
DOSQUEBRADAS 93,28%

47,23%

POBLACION QUE TRABAJAEN LA
VIRGINIA

77,56%
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PACTQIRIES RE ESTRUCTURA WIRIE/ANA

5. La estructura Metropolitana Ecologica y Ambiental

Problematica

Posee varios
ecosistemas
ambientales, que no
estan integrados
COMOo un espacio
publico regional.

Invasion y
urbanizacion sin
control sobre
cuencas hidricas,
gue podria generar
una crisis hidrica

pr—

Potencialidades

Uno de los
Ecosistema de gran
valor paisajistico
mas importante del
pais. Zona eco
turistica de la region
cafetera

Las cuencas hidricas
pueden ser
utilizadas como
corredores
paisajisticos -
turisticos, que
refuercen el territorio
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FACTORES RS ESTRUCTTURA WIREANA

La estructura Metropolitana Ecoldgica y Ambienta

Problematica

Urbanizacion sobre
cuencasy areas de
inundacion

Urbanizaciony
contaminacion de
cuencas hidricas




DOSQUEBRADAS

Problematica

La estructura urbana
desconoce y se
encuentra
desarticulada de la
estructura ambiental
principal del lugar

LA VIRGINIA

Problematica

Desvio e invasion de la madre
vieja del rio Risaralda, para
urbanizacion. El desarrollo
urbano de Caimalito se
encuentra localizado sobre una
antigua area inundable del Rio
Cauca

Y
; Area Metropolitana
FA@@ @ ST @m@ R BA NI/A Centro Occidente

La estructura Metropolitana Ecologica y Ambiental

e ) | _
__ Madre vieja =~

.‘ g
3

¢ f i | |
A . Iy

P g, Desarrollo urbano sobre la via

/, S i

N

T,
i
I
H

MUNICIPIO LAVIRGINIA

Potencialidades

Un entorno natural privilegiado,
con un gran valor paisajistico (el
Valle y el Rio Cauca). Potencial
oferta turistica Nacional e
Internacional.
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FACTORES DE ESTRUCTURA WIREANA

6. La estructura Metropolitana Ecoldgica y Ambiental

Problematica Potencialidades

Crecimiento Crecimiento fragmentado Dos posibilidades de
fragmentado, siguiendo grandes espacios de

un modelo disperso que renovacion urbana en el
ha alterado el ecosistema area central de la ciudad.
y el paisaje, unido por Desarrollo de una

una deébil y unica politica futura de
conexion, la avenida 30 densificacion de vivienda
de Agosto y servicios

Estructura urbana
rota, en donde las
areas de vivienda se
han formado entorno
a grandes fabricas y
bodegas, sin
equipamientos,
servicios ni espacio
publico.

Un centro dinamico,
con un gran
desarrollo econémico.
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FACTQRES [DE ESTRUCTURAUIRIE/ANA

La estructura Metropolitana Ecologica y Ambiental

Problematica

La columna
vertebral de
Dosquebradas
discurre solo sobre
una via principal
sobre la cual pasa
el transporte de
carga nacional, de
pasajeros nacional
y regional, ademas
del urbano. El
hecho de
reconvertir esta via
para uso del
MEGABUS genera
problemas para la
circulacién de los
otros tipos de
transporte que hay
gue resolver.

Problematica

Se encuentra en
proceso de
desfragmentacion
urbanistica. Tres
sectores
desarticulados que
desconocen por
completo la riqueza
paisajistica 'y
ambiental del
entorno
circundante (Rio
Cauca)
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FACTORES RE ESTRUCTUIRA WIREANA

7. La Caracterizacion del centro de la Ciudad de Pereira

Aspectos Generales Dindmica regional econémica
y social
>
Aspectos Demograficos Reside el 9% de la poblacion

urbana de Pereira.

Concentra el 44% de
Aspectos Econdmicos establecimientos econdmicos
de Pereira.
Aproximadamente concentra
el 32% del empleo dela
ciudad

1415 cupos para vehiculos y?
Sistema de Parqueaderos 505 para Motocicletas
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FACTOQIRES S ESTIRUGCTUIRA WIRIE/ANA

8. La conurbacion de Pereira — Dosquebradas — Santa rosa de cabal

Problematica

Cartago y Santa Rosa de
Cabal no hacen parte del
AMCO. Presentan grandes
relaciones econdmicas y
funcionales que benefician
al area metropolitana.

La conurbacion entre
Pereira y Dosquebradas
presenta una estructura
centralizada —

conectada mediante un eje
lineal Gnico —

Oriente occidente que,
adicionalmente es el
corredor por donde circula
MEGABUS.

UNICA CONECCION PEREIRA DOSQUEBRADAS

Z0%

PEREIRA

DOS QUEBRADAS

Potencialidades

Un gran polo de desarrollo
Regional, consolidando
una red de Ciudades
interdependientes. Cada
una puede adquirir un rol
econémico.

Un gran polo de
actividades prestador de
servicios comerciales.
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FACTORIES PE ESTIRUCTTUIRA UIRIEAN/A

Los Equipamientos metropolitanos

Problematica Potencialidades

El aeropuerto puede ser

q g /—\\ concebido como un eje de
/‘w negocios y comercios.
8\ haghadie, \ N ' Una centralidad
; metropolitana de
ST interconexion internacional.

El aeropuerto funciona
como un terminal aéreo
con grandes deficiencias
para la atencion de sus
usuarios.

* La UTP (Universidad
Tecnoldgica de Pereira) no /i
esta servida por el sistema
Megabus, siendo que es un
equipamiento que genera
grandes necesidades de
desplazamiento. Presenta
ademas, problemas de
accesibilidad peatonal para
estudiantes

»
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FACTORIES PE ESTRUCTTUIRA UIRIEAN/A

Los Equipamientos metropolitanos - Pereira

Problematicas

» El terminal de 2
transportes terrestre se AP r ) o
encuentra localizado en AP R e
el centro de la ciudad.

Presenta dificultades de

acceso desde la region,

afectando el trafico de la

ciudad, mezclando aun . :
mas los flujos regionales e Ml
y nacionales con los g o
urbanos haciendo mas | -;:,~_._.‘:;...-: d
compleja la movilidad al "
interior del casco urbano.
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El espacio publico metropolitano y de las cabeceras de los 3

municipios
Problematicas

La estructura ambiental regional esta
desfragmentada. No se articula con
la estructura urbana existente, si bien
se localizan los nombres de grandes
parques, aun no existen los proyectos

El espacio publico es escaso. Se da
un uso intensivo del centro.

No hay una politica de adecuacion de
andenes que incentive el
desplazamiento peatonal.

El borde del rio Otln se encuentra en
total abandono

PEREIRA

Potencialidades

Aprovechamiento de las cuencas
hidricas, areas de bosques y paramos
como potenciales componentes de una
Red de parques metropolitanos,
regionales y nacionales

Localizacién de gran cantidad de
cuencas hidricas. Potenciales de ejes
de espacio publico.

El borde del rio Otun como un gran
parque metropolitano que une a
Pereira 'y Dosquebradas
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FACTQRES DI ESTRUCTURA WIRIEANA

El espacio publico metropolitano y de las cabeceras de los 3 municipios

El municipio es un gran asentamiento
gue carece de espacio publico. Exige
mejores condiciones de vida de la
poblacién, no hay parques, plazas,
plazoletas, alamedas. Se constituye
en un caso dramatico.

Se desconoce por completo las
cuencas hidricas, como potenciales
ejes de espacio publico y recreacion
urbana

DOSQUEBRADAS

Localizacién de gran cantidad de
cuencas hidricas. Futuros ejes de
espacio publico de la ciudad.

Localizacién de grandes lotes vacios,
futuros espacios publicos donde se
pueden ubicar equipamientos urbanos
y metropolitanos, para el mejoramiento
de la calidad de vida de la ciudad.
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FACTQRES DI ESTRUCTURA WIRIEBAINA

El espacio publico metropolitano y de las cabeceras de los 3 municipios

Gran parte de la poblacién se desplaza
a pie y en bicicleta. No existen
estructuras adecuadas que permitan
dichos desplazamientos.

Desaprovechamiento e invasion de la
madre vieja del rio Risaralda.

Desaprovechamiento del potencial
paisajistico y de espacio publico del rio
Cauca

LA VIRGINIA

El rio Cauca como un gran parque
regional

Rehabilitacion del puente antiguo del
ferrocarril, como una pieza de
arqueologia industrial
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11.Los Impactos fisicos del trazado del sistema de SITM de |a estructura urbana
— Centro de Pereira

* Divide el centro de la ciudad en términos de
movilidad vehicular.

* Problemas de accesibilidad a los locales
comerciales.

» Posible embotellamiento del SITM cuando
se presenten fallas mecanicas en los buses
articulados o accidentes de transito.

* Deterioro de las edificaciones antiguas y de
caracter patrimonial que existen en el centro
de la ciudad
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FACTORIES DS ESTRUCTURA WIRIEANIA

Los Impactos fisicos del trazado del sistema de MEGABUS e la estructura
urbana — Centro de Cuba

Sobre el trafico regional

Sobre la articulacion de rutas
complementarias al Sistema de
Megabus

Sobre la movilidad vehicular privada
y acceso de carga

Operacion de alto costo, teniendo
en cuenta que es un equipamiento
de transporte construido con
recursos publico que exige
racionalidad en la inversién

Impacto ambiental, en la medida
gue es un lugar destinado también
al estacionamiento de los buses del
SITM
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FACTORIES DS ESTRUCTURA WIRIEANIA

Los Impactos fisicos del trazado del sistema de MEGABUS e |la
estructura urbana — Dosquebradas

 El sistema esta super
puesto sobre el principal y
casi unico eje de movilidad
y accesibilidad del area
comercial y residencial dela
conurbacién Dosquebradas.

» Es unavia de trafico de
caracter nacional y regional
de carga y pasajeros.

» El Portal planteado es
anexo al centro
administrativo, alcaldia de
la conurbacion
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FACTORES RE ARTICULACION REGIONAL

Factores de Infraestructura Vial
1.La Red vial metropolitar=

La estructura vial
metropolitana esta
determinada basicamente
por la estructura vial
nacional, sumada a vias al
interior y en las periferias
de las ciudades que
comunican zonas
productivas y de servicios
al interior de estas con la
estructura vial nacional
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FACTORES DE ESTRUCTUIRA WIREANA

Factores de Infraestructura Vial
La Red vial metropolitana

El SITM Megabus,
surge como la
alternativa frente a
lograr la articulacion
estructural del territorio
del Area Metropolitana
Centro Occidente

1:25.00
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2. Factores de Infraestructura Vial
La Red vial municipal

ESTADOS VIAS AMCO

La estructura vial de los
municipios que conforman el
AMCO, se encuentra inserta
dentro de un contexto en
constante cambio. Debido a
la expansion de cada una de
las ciudades, las vias de
caracter rural o veredal han
requerido ser utilizadas para
transporte metropolitano e
incluso regional.

¥ BUENO
¥ REGULAR
= MALO

ESTADO DE VIAS LA VIRGINIA ESTADO DE VIAS DOSQUEBRADAS ESTADO DE VIAS PEREIRA

1373
, 14,78%
[ —

52,16%
42,58%
% BUENO a BUENO * BUENO

™ REGULAR

* REGULAR = REGULAR
= MALO ¥ MALO = MALO
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Metropolitame del Centre Occldenis
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Transporte Aéreo

— Carga - Aeropuerto Santa Ana — Cartago, Valle
del Cauca

— Pasajeros — Aeropuerto Internacional
Matecana — Pereira, Risaralda
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Transporte Férreo

Surge de la necesidad  de
complementar el transporte fluvial,
que era el principal modo de
transporte a mediados del siglo XIX.

“Buenaventura - Zarzal - La Tebaida,
Zarzal - Zaragoza y Zaragoza - la Felisa”
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transporhs del Ares

MINISTERIO DE TRANSPORTE

wmml PRI Pacifico / Proyecto Arquimedes

Transporte Fluvial

— La Cuenca del Pacifico:
* diversidad cultural, econémica y ambiental,.

* potencialidades particulares que pueden
establecer modelos de intercambio entre los
recursos naturales (mineros, energéticos,
alimentos, etc.), y bienes de consumo.

— privatizaciones portuarias en los paises del
Pacifico sudamericano, han llevado a crear:

* concentran carga de diferentes procedencias
y destinos, para su posterior redistribucion;
generan asi negocios para la economia local
al transportar el comercio que no es del
entorno cercano al propio puerto.
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El traneperts del Ares Metropalitamns
dell Canttreo COcdldentis

transporte terrestre de pasajeros
— Transporte intermunicipal de pasajeros.

* Por su localizacion estratégica, dentro de la regidn:
— Manizales
— Armenia
— Norte del Valle

« actualmente se encuentra localizado dentro del area urbana, obligando el cruce de la
principales vias de la ciudad.
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Formular el PMMM, cuya implementacion permita en territorio de los
Municipios que conforman el AMCO y en los ambitos local,
metropolitano y regional,

« Optimizar la accesibilidad, la articulacién, la integracion, el ajuste
y/o la complementacion del sistema vial, de los modos de
transporte y del desplazamiento humano y la distribucion de
bienes.

 Proporcionar estrategias para el desarrollo fisico y socio-
economico sostenibles.

» Favorecer la competitividad regional, en procura del mejoramiento
de la calidad de vida de la poblacidn.
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POLITICAS Y ACCTIONES - PMMM =~

1. LINEAMIENTOS PARA LA MOVILIDAD AMCO

* Vision integrada de territorio: medio ambiente, estructura fisico
espacial, funciones y actividades econémicas.

« Construccion socio cultural de laregion metropolitana.

 Integracion movilidad — estructura territorial.

ESTRATEGIAS GENERALES PARA LA MOVILIDAD AMCO

« Articulacion del territorio metropolitano y de éste con el contexto
regional y nacional.

' +n : -“ : : = A LaEspafiola @
« Construccion de un modelo de desarrollo sostenible e integrado que
favorezca la competitividad del territorio
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POLITICAS Y ACCIONES = PMMM

ACCIONES PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE
Estrategias para optimizar la movilidad y la accesibilidad:

* Racionalizacion del uso del automovil.

* Fomento del transporte publico colectivo y masivo.

+ Fomento de la movilidad alternativa.

* Racionalizacién del uso de los modos de transporte y conformacion adecuada de la
ciudad. Determina la st dlcspaci

« Consolidacién de un tejido ambiental.

Medios alternos para mejorar la conectividad:

» Conformacion de circuitos ciclisticos.

+ Conformacién de mallas de espacio publico peatonal.
* El cable aéreo.

« Utilizacion del tren e infraestructuras fluviales.

Accesibilidad para personas con movilidad reducida.
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MODELO DE RESARROLLO URBANISTICO

3. MODELO DE DESARROLLO URBANISTICO

Ciudad dispersa, difusa

| MODELO DE CIUDAD DIFUSA e s e

Ciudad compacta

,ut mr ;"f.,. FEEEF

LMODELO DE CIUDAD COMPACTA rom s e
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El territorio del AMCO se aproxima al modelo de ‘ciudad dispersa o difusa’, derivado de la falta de
planeamiento con visién territorial integrada, que ha conllevado a una situacion de desequilibrio
entre lo rural y lo urbano que no auspicia su desarrollo sostenible.
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MQRELO D[E RESARROLILO UREANISTICO

DIRECTRICES PARA UN PROYECTO TERRITORIAL ALTERNATIVO

Articulacion fisico funcional del territorio interna y externa — Turismo de
compras.

* Articulacion de la malla vial metropolitana a la regional y nacional.
* Articulacion de la malla vial de los municipios AMCO.

* Proyectos estratégicos.

» Potenciacion de la infraestructura aeroportuaria.

* Infraestructura hoteleray de servicios turisticos.

» Actividades nocturnas.

Crecimiento urbano con minimo recursos (suelo, otros).
Expansién sobre vacios urbanos, Renovacion urbanay Densificacion.
Compactacion del territorio.

» Coser los sectores.

* Regeneracion de sectores (aprovechamiento de la dinamica por el SITM).
* Recuperacion de espacio publico.
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MODELO RE RESARROLLO URBANISTICO

POSIBLES ESCENARIOS DE ORDENAMIENTO DEL TERRITORIO AMCO

ESCENARIO No01 ESCENARIO No02 ESCENARIO No03 ESCENARIO No04

@00 » Nt
10 5 25 5 » ’ 4 5 §o ’j‘ ’ 5
—_——— ey ——— m—————
CRITERIOS
TENDENCIA EXISTENTE CIUDAD LINEAL CIUDAD COMPACTA POLINUCLEAR

f 1. SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

1.1 Mence Consumo de Suelo Rurd

1.2 Mayor uso de sistemas de ransporte publico

13 Meacr malla vehicular vid e infraestructura de servicios

$ g

(2. SOSTENIBILIDAD SOCIAL

21 Mayar recuperacdn de zonas marginales

2.2 Mayor accesibdidad de zonas de bajos Ingresos a reas
de empieo y equipamientes Metropolitanos

2.3 Menor Segregaccn de ia Poblacion

24. Mayor posibitdad de encuentro y socializacion de la
cion

©®@O0 00’ |[000
0000 |&ee
0000
o9 0P

(3. SOSTENIBILIDAD ECONOMICA

31. Consolidacién de éreas de empleo cerca dela
zonas resdenciales

o|o
o0
{ i J
© 0

32 Fecikdad de movilidad el transporte de carga

(4. SOSTENIBILIDAD URBANO ESPACIAL
41 Menar tiempo en desplazamientos

42. Menor saturacion de Mallas Visles

4 3, Menores detancias entre el numero de parates del
temitono

4 4 Mayor utilizacdn del sistema de transporte pubiico

45 Menor presion de las éreas wrbanas sobre ef astema
ambiental

4.6 Mayor accesibdidad a bienes y servicios
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4.7. Mayor articulacion con fa region
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REFINICION Y FUNRAMENTOS PMMM

Componente esencial del aparato productivo / Competitividad.

ECONOMIA:
SOCIAL: Derecho que genera oportunidades para acceder a otros derechos
: fundamentales.
URBANISMO _Concrecion en el territorio real de los flujos de desplazamiento de la
" poblacion y de los bienes / Habitat (Ley 1083 de 2006 — Movilidad
sostenible).
F INMEGRAR * Niveles temitoriales
= Desplazamiento de personas y de bienes
U « Modos de desplazamiento
N = Interdependencia entre movilidad y temtorio
= Dimensiones del temitornio
D = Instrumentos de planeacion/ Unidad con Espacio Publico
A SOSTENIBEE - Fisico ambiental / Poblacion actual y futura
M = Social / Derechos fundamentales constitucionales
E = Econémica/ Productividad y competitividad
» Desplazamiento de personas y de bienes, no de vehiculos
T ERICIENTE = Mayor: movilizacion, seguridad y confort, organizacion trafico
= Menor: ocupacion vial, tiempo y costo de desplazamiento
O ESTRUC TURAL = Desamollo temitorial amoénico, equitativo y sostenible con
S - vision de futuro




Y4

Area Metropolitana

Centro Occidente

PLAN INTECGRAL RE MOVILIDAD
MIETROIPOILITITANA

PROPUESTAS COMPONENTES

ORDENAMIEN-TO
TERRITORIAL,

INSTITUCIONA-LIDAD,
EQUIPAMIEN-TO Ldipiles ol TRANSPORTE Sl COMPETENCIAS Y

TURA CIUDADANA

ESPACIO PUBLICO NORMAS
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Siguenos en:

&

www.amco0.goVv.Co



https://twitter.com/areametropoli
https://www.facebook.com/areametropoli
http://www.youtube.com/user/AMCOCOMUNICACIONES
http://www.amco.gov.co/

